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Vorwort

Liebe Leserin, lieber Leser,

der Mensch steht im Vordergrund dieser zweiten Bro-
schure von VIA SOLUTIONS NORD. Denn der Ausbau
der A 7 nUtzt uns allen: den Autobahnnutzern, weil die
A 7 durch die zusétzlichen Fahrstreifen deutlich an ﬂf@lfu“,"\}‘:,i’é‘é"ﬁﬁ‘féi”m
Leistungsfahigkeit gewinnen wird, den Logistikunter- digitale Infrastruktur
nehmern, weil die Standzeiten ihrer LKWs im Stau deut-

Auftraggeber

lich zuriickgehen werden, den Touristen, die den ech- e

ten Norden leichter und bequemer erreichen kénnen — SH ﬂ¥

und den Menschen vor Ort, die durch eine Vielzahl Hamburg Schleswig-Holstein
Der echte Norden

von LarmschutzmaBnahmen ein deutliches Plus an
Lebensqualitat erfahren werden.

Wir méchten Ihnen mit dieser Broschlire aber nicht nur
die Vorteile des Ausbaus néherbringen, sondern auch |
zeigen, was bislang realisiert wurde.

Auftragnehmer
StraBenbau verlangt den Menschen an und auf der

Autobahn eine Menge ab: Schmutz, Baularm, Staus,

reduzierte Geschwindigkeiten, Teil- und Vollsperrun- %
gen. Durch eine insgesamt kurze Bauzeit, die Zu- o
sammenlegung von MaBnahmen wahrend geplanter

Voll- oder Teilsperrungen sowie emissionsreduzierende |

Bauverfahren versuchen wir die Belastungen fUr Sie so
gering wie moglich zu halten. BAU ARGE A7 Betriebsdienst

Bis die A 7 fertig ist, brauchen wir jedoch weiterhin lhre m

Geduld und Unterstitzung. Hierflr bedanken wir uns

im Voraus. Diese Broschure soll Vorfreude auf die neue %
A 7 wecken und lhnen einen Einblick in die aktuellen m B sznvic
Aktivitaten auf der Baustelle geben.

TESCH 3!
STRABENBAU

Herzliche GruBe

Der Ausbau und der Betrieb der A 7 erfolgen im Rahmen

einer dffentlich-privaten Partnerschaft (OPP). Die Projekt-

gesellschaft VIA SOLUTIONS NORD plant, baut, teil-
- finanziert und betreibt die A 7. Der Ausbau der 65,1 Kilo-
. . meter erfolgt in vier Jahren bis Ende 2018. Im Anschluss
Rainer Goldmann Matthias Schroeder betrelbt und erhalt VIA SOLUTIONS NORD die A 7 Im
Technischer Geschaftsfuhrer Kaufmannischer Geschéftsfihrer Rahmen eines Verfuigbarkeitsmodells auf 59 Kilometern
bis ins Jahr 2044. Auftraggeber und Vertragspartner ist
die DEGES Deutsche Einheit FernstraBenplanungs- und
-bau GmbH, welche die Interessen der Auftragsver-
waltungen der Lander Hamburg und Schleswig-Holstein
sowie des Bundes gegentber der Projektgesellschaft
vertritt.

Nutzen, November 2016
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Der Anfang ist gemacht

Bisherige BaumaBnahmen

Start fiir die A 7 der Zukunft: 2014

Im November 2014 starteten die Arbeiten fur den Ausbau
der A 7 mit der provisorischen Verbreiterung der Rich-
tungsfahrbahn Nord in vier Bauabschnitten Schleswig-
Holsteins und den ersten Sondierungsarbeiten flr den
,Deckel” in Schnelsen. Seither hat sich viel getan.

Bau und Sanierung von Briicken

In Schleswig-Holstein und Hamburg wurden bislang
acht Uberf[]hrungsbauwerke, welche die neue, breite-
re Fahrbahn der A 7 nicht Uberspannen konnten, ab-
gebrochen. Unter funf neu errichteten Bricken lauft
bereits der Verkehr. 19 erhaltenswerte Uberfilhrungs-
bauwerke wurden seit Beginn der Arbeiten halbseitig
grundhaft saniert.

(==

Brlicken, die erhalten bleiben, werden halbseitig saniert —
die andere Halfte folgt nach dem Spurwechsel.

Ahnlich verhalt es sich mit den fiir den Autobahnnutzer
nicht immer sichtbaren 16 ,A-Bauwerken®. Bei A-Bau-
werken handelt es sich um Brlcken, die im Verlauf der
Autobahn Uber Wasserlaufe und Verkehrswege fuhren.
Diese wurden an der Langsachse ,geteilt”, halbseitig
abgebrochen, verbreitert und neu errichtet. So war es
maglich, trotz der Ausbauarbeiten den Verkehr auf den
bisherigen vier Fahrstreifen aufrechtzuerhalten.

Streckenbau

Mit den von Juni bis August 2016 erfolgten Verkehrs-
umlegungen von der Richtungsfahrbahn Nord auf die
neu hergestellte Richtungsfahrbahn SUd werden die
Arbeiten auf der Ostseite fortgesetzt.

Alter Asphalt wird abgefrést und der Wiederverwertung
zugefuhrt.

Die alte Fahrbahn wird ausgebaut, der Untergrund ver-
breitert und Entwasserungsleitungen neu gelegt. Nach
Einbringen der Verfestigung wurde die neue Fahrbahn
eingebaut.

Schnelsener Deckel

In Schnelsen wurde Anfang 2015 begonnen den tiefen
Einschnitt der A 7 auf beiden Seiten zu verbreitern und
den seitlichen rickverankerten Verbau herzustellen.
Damit konnte der notwendige Platz flr das Tunnelbau-
werk — den Deckel — geschaffen werden. Das Bauwerk
wird insgesamt auf drei Achsen, West, Mitte und Ost,
errichtet. FUr die Grindung wurden bereits auf zwei
Achsen knapp 500 Bohrpfahle mit einer Tiefe von bis zu
24 Metern in den Boden eingebracht. Die ersten Wand-
elemente wurden im Juli, das erste Deckelelement im
September 2016 betoniert.

Zudem wurden entlang der 65 Kilometer langen Pro-
jektstrecke rund 30.000 m? Larmschutzwénde errich-
tet, finf Anschlussstellen, zehn PWC- und Rastanlagen
angepasst, 15 Kilometer Leitplanken und 28 Kilometer
Betonschutzwand verbaut sowie die Arbeiten an neun
Regenrickhaltebecken aufgenommen oder bereits ab-
geschlossen. Auf den nachfolgenden Seiten finden Sie
viele weitere Informationen zu den aktuellen Arbeiten an
Ingenieurbauwerken und der Strecke. An der neuen A7
hat sich bereits viel getan. Vieles wird noch gebaut.
Wir blicken gemeinsam mit Ihnen positiv in die Zukunft.

Vor Beginn des Baus der Tunnelwéande und des Deckels
wurde der Bereich verbreitert und die Seitenwande verankert.



Vorteile fur Pendler

»,90 sollte morgens die Fahrt
ins Buro beginnen!*

~Jeden Morgen fahre ich gemeinsam mit meinem Arbeitskolle-
gen mit dem Auto von zu Hause zu unserem Arbeitsplatz nach
Hamburg. Trotz der 60 Kilometer hin und zurtick méchte ich nicht
darauf verzichten, schén ruhig und im Griinen zu wohnen. Dafir
nehme ich die tagliche Fahrt bis zum ersten P+R-Parkplatz in
Hamburg gern in Kauf. Im Moment gibt es durch den Ausbau der
A7 einige Baustellen und manchmal auch Stau. Deshalb fahre ich,
so oft es geht, auBerhalb der Rushhour. Auf die fertig ausgebaute
A 7 mit sechs bzw. acht Fahrspuren freue ich mich, denn dann
werden die Fahrten ins BlUro und nach der Arbeit nach Hause
einfach angenehmer sein.”

A 7 der Zukunft

Breitere und sicherere Fahrbahn

auf der neuen A7

Fahrbahnverbreiterung

Ein bedeutender Vorteil der neu ausgebauten A 7 ist
die Verbreiterung der Fahrbahn. Auf den dann acht
Fahrstreifen hat der Verkehr bis zum Dreieck Hamburg-
Nordwest mehr Raum. Nordlich der Abzweigung der
A 23 stehen in Zukunft sechs Fahrstreifen zur Verfu-
gung. Durch die zusétzlichen Fahrstreifen erhéht sich
die Kapazitdt der A 7 deutlich. So kommen sowohl
Berufspendler als auch wichtige Fracht schneller an ihr
Ziel. DarUber hinaus sind auch die neuen Spurbreiten
groBzUugiger bemessen, so dass die Fahrer noch siche-
rer unterwegs sind. Der rechte Fahrstreifen wird eine
Breite von 3,75 Metern, die Uberholspuren jeweils von
3,50 Metern haben. Zwischen den beiden Richtungs-
fahrbahnen wird eine Leitschutzeinrichtung aus Beton
installiert, die einen besonders hohen Schutz bietet.

Griffige Betondecke

Zusétzlich zur Verbreiterung hat die Fahrbahn nun auch
eine neue Oberflache erhalten. Die sogenannte Wasch-
betondecke, die auf der A 7 zum Einsatz kommt, ist
besonders griffig, so dass sie gute Fahrbedingungen
bietet. Ein weiterer Vorteil ist ihre ,hohe VerfUgbarkeit*.

Die Betonfahrbahn wird an der Oberflache ausgebUrstet.
Dadurch kommen hochwertige Gesteinskdrnungen zum
Vorschein, die eine dauerhafte Griffigkeit garantieren.

Reparaturen an Betonfahrbahnen sind kaum erforder-
lich. Das garantiert weniger Baustellen flr Unterhal-
tungsmaBnahmen in der Zukunft und damit weniger
Einschrankungen fUr die Nutzer. In den Stadtgebieten
von Hamburg, Quickborn und NeumuUnster wird als
LarmschutzmaBnahme ein besonderer Asphalt ver-
wendet, der durch seine offenporige Struktur beson-
ders gerduscharm ist.

Herstellung der Betonfahrbahnen mit modernster Einbautechnik auf einer Breite von 14,5 Metern.
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Vorteile fur Touristen

»90 kommen wir auf der A 7
= besser in den Urlaub!“

+Als groBe Nord- und Ostsee-Fans freuen wir uns auf den Sommer-
urlaub und fahren einmal im Jahr in den Norden — da kénnen wir
ausspannen und uns erholen. Unsere Familie liebt den Strand, die
Natur und das Meer. Die Reise mit den Kindern kann manchmal
anstrengend sein. Unterwegs machen wir deshalb &fter mal Pausen
auf komfortablen Raststatten. Wenn die A 7 fertig ausgebaut ist,
kommen wir noch besser und entspannter in den Urlaub und freuen
uns umso mehr auf unser Jahres-Highlight. In der letzten Zeit sind :
wir oft nachts gefahren, dann ist nicht so viel Verkehr. Die Kinder e
schlafen dann und wir kommen gut durch.” g

A 7 der Zukunft

Vorteile fur den Tourismus

Der Tourismus spielt fur Schleswig-Holstein in vie-
lerlei Hinsicht eine wichtige Rolle. Er ist nicht nur fur
die Wirtschaft und den Arbeitsmarkt, sondern auch
fir das Image des Landes und die Lebensqualitat
der Bevolkerung einer der herausragenden Faktoren:
So betragt der touristische Bruttoumsatz pro Jahr
7,5 Milliarden Euro. Der Beitrag zum Volkseinkommen
liegt mit 5,2 Prozent deutlich Uber dem Bundesdurch-
schnitt (4,4 Prozent). Mehr als 146.000 Menschen in
Schleswig-Holstein  kénnen ihren Lebensunterhalt
ganz oder teilweise aus dieser Branche bestreiten.
Schleswig-Holstein wird ohne eine moderne Infrastruk-
tur nicht vom touristischen Wachstum in Deutschland
profitieren kénnen. Der globale Wettbewerb, sinkende
Aufenthaltsdauern und steigende Géstezahlen sind
Herausforderungen, denen sich Schleswig-Holstein
heute stellen wird, um auch morgen als Destination
noch konkurrenzfahig sein zu kénnen.

Die Erreichbarkeit per StraBe ist fUr den Erhalt der Wett-
bewerbsfahigkeit unserer Tourismusorte von existen-
zieller Bedeutung, denn Uber 80 Prozent der Schleswig-
Holstein-Urlauber reisen nach wie vor mit dem Auto an.
Die Anreisedauer und die Anreisemodalitéaten sowie Ver-
kehrsverbindungen innerhalb des Landes sind wichtige
Einflussfaktoren bei der Urlaubsentscheidung unserer
Gaste. Angesichts der Randlage in Deutschland ist es
flr Schleswig-Holstein zur Wahrung zukUnftiger Ent-
wicklungschancen zwingend notwendig, verkehrliche
Anbindungen und tourismusrelevante Verbindungen zu
sichern und auszubauen. Neben der Optimierung der
StraBenanbindung muss Schleswig-Holstein flr seine
Urlauber durch schnelle und komfortable Verbindungen
mit der Bahn und in den Spezialféllen der Insellagen
auch durch Flugverbindungen attraktiv bleiben.

Wachstumsziel

Das Ziel von 30 Mio. Ubernachtungen in Schleswig-
Holstein ist durch die neue A 7 gut zu erreichen.
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Wahrend der Ausbauphase der A 7 setzt sich der Tou-
rismusverband Schleswig-Holstein flr eine umfassende
Gasteinformation ein, Tourismusorte und Gaste werden
vorab informiert und erhalten Tipps flr eine optimierte
Anreise.

Mit der Tourismusstrategie 2025 setzt sich das Land
ehrgeizige Wachstumsziele — 30 Millionen gewerbliche
Ubernachtungen bis zum Jahr 2025 werden angestrebt.
Dieses Wachstum wird sich nur in einem Umfeld reali-
sieren lassen, das durch einen zunehmenden Anteil
von Kurzurlaubsreisen und gleichzeitig eine Verkirzung
der Aufenthaltsdauer bei den langen Urlaubsreisen
gekennzeichnet ist. Beides zusammen bedeutet: Um
20 Prozent mehr Urlaubertbernachtungen zu erreichen,
werden nach einer Schatzung des Instituts fur Touris-
mus- und B&derforschung in Nordeuropa rund 50 Pro-
zent mehr An- und Abreisen nétig sein. Soll von der der-
zeit zu beobachtenden Inlandsorientierung der Urlauber
profitiert werden, ist eine schnelle, gute, bequeme und
gunstige Anreise unabdingbare Voraussetzung.

Der Tourismusverband Schleswig-Holstein sieht den Aus-
bau der A 7 als einen wichtigen Beitrag, um Schleswig-
Holstein fit fir die Tourismuszukunft zu machen: Unsere
Gaste werden uns besser erreichen und auch dem zu
erwartenden héheren Verkehrsaufkommen wird Rech-
nung getragen.

Redaktion Tourismusverband Schleswig-Holstein e. V.
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Vorteile fur Berufskraftfahrer

,Die ausgebaute A 7 bringt mich
besser ans Ziel!*

LAls Berufskraftfahrer bin ich auf eine gut ausge-
baute Fahrstrecke angewiesen, da sie ja sozusa-
gen mein Arbeitsplatz ist. Die Fahrt durch Hamburg
und Schleswig-Holstein bis zum Bordesholmer
Dreieck war fUr uns Vielfahrer in der letzten Zeit oft
eine Herausforderung. Umso mehr freue ich mich
auf die mit den zusatzlichen Fahrstreifen verbreiter-
te A 7. Das bedeutet schlicht weniger Stress.”

A 7 der Zukunft

Bruckenbauwerke entlang

der neuen A7

Brlcken spielen beim Ausbau der neuen A 7 eine
zentrale Rolle. Insgesamt werden auf der Strecke
72 Brluckenbauwerke instandgesetzt, ertlichtigt oder
neu errichtet. Dabei wird im StraBenbau unterschieden
zwischen den Brlcken, die Uber die Autobahn hinweg
fuhren — sogenannten Uberfilhrungsbauwerken —, und
den Bricken, die die Autobahn Ulber andere StraBen,
Bahnstrecken oder Flusse fuhren — A-Bauwerke genannt.

Uberfithrungsbauwerke iiber die A 7

Von den Uberflhrungsbauwerken werden die meisten
saniert, einige jedoch auch neu gebaut, da ihre Lange
nicht ausreicht, um die verbreiterte Fahrbahn zu Uber-
spannen. Neben der Lange der Bricke ist auch der
Erhaltungszustand maBgeblich dafir entscheidend,
ob ein Bauwerk saniert oder abgebrochen und neu
gebaut wird. Die MaBnahmen reichen von der Montage
neuer Gelander Uber Abbruch und Neubau der Bricken-
kappen, Abdichtungsarbeiten, Fahrbahnerneuerungen,
Herstellen der Ubergangskonstruktion zu Rampen und
die Lagerkontrolle bis hin zum Auftragen neuer Ober-
flachenbeschichtungen und Anbringen des ,Blauen
Horizonts" in Schleswig-Holstein.

Unscheinbar, aber bedeutend: A-Bauwerke

Bei den A-Bauwerken, die beim Uberfahren auf den
ersten Blick nicht ins Auge fallen, ist im Regelfall ein
gréBerer Aufwand nétig. So werden die Brickenbau-
werke kunstlich in Fahrtrichtung geteilt und dann halb-
seitig abgebrochen. Halbseitig deshalb, damit der
Verkehr auf der anderen Seite weiterhin flieBen kann.
Danach wird das Brlckenbauwerk verbreitert neu er-
richtet. Nach der Umlegung des Verkehrs auf die neu
hergestellte Richtungsfahrbahn erfolgt der Abbruch
und Neubau der anderen Seite. Allein in den derzeiti-
gen Bauabschnitten werden 14 solcher A-Bauwerke
neu gebaut.

A-Bauwerke sind Brlickenbauwerke entlang der Autobahn,
d. h., auf ihnen verlauft die Autobahn Uber anderen StrafBen,
Bahngleisen oder Bachlaufen.

Bei diesem Uberfiihrungsbauwerk weist der ,Blaue Horizont* Schleswig-Holsteins den Weg in den Norden.
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Ausbau der A 7

Vorteile fur die Hafenwirtschaft

Eine leistungsfahige, bedarfsgerechte und moderne
Verkehrsinfrastruktur ist eine unabdingbare Voraus-
setzung flr einen reibungslos funktionierenden Guter-
verkehr. Vor allem der Hafen Hamburg braucht fir den
Hinterlandverkehr ein gut ausgebautes StraBennetz.

Die A 7 ist eine wichtige Verkehrsachse und verbindet
den Hafen mit Skandinavien und Stideuropa. Im Raum
Hamburg ist die A 7 mit rund 155.000 Fahrzeugen pro
Tag eine der am stérksten befahrenen StraBen Deutsch-
lands — sie war der taglichen Verkehrsbelastung nicht
mehr gewachsen. Deshalb war aus Sicht des Unter-
nehmensverbandes Hafen Hamburg ein Ausbau drin-
gend erforderlich. Nur so bleibt der Hafen Hamburg
weiterhin wirtschaftlich erfolgreich. Fur die nachsten
Jahre wird ein weiteres Wachstum des Guterverkehrs
erwartet. Dabei wird auch kunftig der Transport auf der
StraBe in Deutschland mit einem Marktanteil von Uber
73 Prozent eine groBe Bedeutung einnehmen. Aktuell
werden rund 42 Prozent der Guter, die im Hamburger
Hafen umgeschlagen werden, mit dem LKW ins Hinter-
land weitertransportiert.

Nach Abschluss des A-7-Ausbaus wird eine leistungs-
fahige Nord-Std-Verbindung zur Verflgung stehen,
wovon insbesondere der Hamburger Hafen profitieren
wird. Bis dahin muss die Erreichbarkeit des Hambur-
ger Hafens durch eine sichere und leistungsféhige Ver-
kehrsfuhrung im Baustellenbereich, ein abgestimmtes
Baustellenmanagement und eine gute Kommunikation
gewaéhrleistet werden. Dies ist bis jetzt gut gelungen
und sollte auch bei den folgenden Bauabschnitten das
MaB der Dinge sein.

Der Hamburger Hafen ist der gréBte deutsche See-
hafen. Dementsprechend ist die wirtschaftliche Bedeu-
tung fUr die Freie und Hansestadt Hamburg und fur die
Nachbarlander Schleswig-Holstein und Niedersachsen
sowie fur die Bundesrepublik insgesamt ausgespro-
chen hoch. Im Jahr 2014 waren allein in Hamburg rund
130.000 Beschaftigte vom Hafen abhangig. Das be-
deutet, dass etwa jeder 10. Arbeitsplatz in Hamburg
direkt oder indirekt auf das Beladen und L&schen von
Schiffen im Hamburger Hafen zurtckzufuhren ist. Der
Hafen ist somit der wichtigste Arbeitgeber in Hamburg.
In der Metropolregion sind rund 156.000 Arbeitsplatze
vom Hafen abhangig, in der gesamten Bundesrepublik
Deutschland sind es sogar rund 269.000 Beschéftigte.
Mit einem Steueraufkommen von Uber 900 Millionen
Euro pro Jahr ist der Hafen die mit Abstand starkste
wirtschaftliche Saule der Stadt.

Der Unternehmensverband Hafen Hamburg (UVHH) ist der Arbeitge-
ber- und Wirtschaftsverband der Hafenbetriebe. Im UVHH sind mehr
als 100 Unternehmen aus allen Bereichen des Hamburger Hafens
organisiert. www.uvhh.de

Verteilung des Hinterlandverkehrs im Hafen Hamburg auf einzelne Verkehrstrager

Hinterlandverkehr
99,9 Mio. Tonnen

Gesamt (Ul
137,8 Mio.

Tonnen Anteil der Verkehrstrager
am Hinterlandverkehr

Transhipment
37,8 Mio. Tonnen

Binnenschiff 12,2 % Bahn 45,8 %

LKW 42,0 %

13



A 7 der Zukunft

Durch den Schnelsener Deckel wachst
der Stadtteil wieder zusammen

Vorteile fur die Anwohner

+Auf dem A-7-Deckel sitzen
wir endlich im Grunen!*

Wir wohnen seit 15 Jahren in Hamburg-Schnelsen direkt an der
Autobahn. Oft ist es sehr laut, an den La&rm gewdhnt man sich
nur schwer. In der Nachbarschaft mdchten wir dennoch gerne
bleiben, da unsere Freunde und unsere Familie auch hier leben.
Seit vielen Jahren schon freuen wir uns auf den Schnelsener
Deckel und haben auf die Umsetzung gewartet. Zurzeit kdnnen
wir taglich beobachten, wie der Ausbau voranschreitet, und ha-
ben uns das erste Deckelelement schon angeschaut. Fur diesen
sichtbaren Fortschritt sehen wir auch Uber die gelegentlich lauten
Arbeiten hinweg. Wir freuen uns schon heute darauf, mit unserer
ganzen Familie Uber den bewachsenen Deckel zu spazieren.*

Zum Ausbau der A 7 gehort als wichtiger Bestandteil
der La&rmschutz, der durch verschiedene MaBnahmen
an zahlreichen Stellen entlang der Strecke ausgebaut
wird. Die MaBnahmen umfassen den Larmschutztunnel
in Schnelsen, Larmschutzwalle, -wéande und ,FlUster-
asphalt*.

Bau des Schnelsener Deckels

Als eines der groBen Projekte der neuen A 7 beein-
druckt der Bau des Schnelsener Deckels, der als einer
von insgesamt drei Tunneln noérdlich des Elbtunnels
gebaut wird. Die 550 Meter lange Konstruktion ruht
auf insgesamt 753 Bohrpfahlen. Der Deckel wird zu-
kunftig die Bewohner im Stadtteil nicht nur vom Ver-
kehrslarm der Autobahn entlasten, sondern gleichzeitig
auch Raum fur Freizeitgestaltung bieten. Auf dem
Deckel kénnen Anwohner auf den Grinflachen ent-
spannen. Der Schnelsener Deckel bietet damit mehr als
nur Larmschutz — er wird Erholungsraum und verbin-
det, was die alte A 7 seit den 70er Jahren zerschnitten
hat: den Stadtteil Schnelsen.

Wandelemente des Schnelsener Deckels nach der Betonage.

LarmschutzmaBnahmen

DarUber hinaus werden entlang der A 7 rund 100.000 m?
LarmschutzmaBnahmen entstehen, die die Strecke an
vielen Stellen flankieren. Larmschutzwélle werden auf-
geschuttet und fligen sich durch ihre Begriinung in die
Umgebung ein. In dichter besiedelten Gebieten oder an
Stellen, wo Platz rar ist, schitzen hochabsorbierende
Larmschutzwénde aus Metall die Anwohner. AuBerdem
gibt es Gabionenwéande, die ahnlich effektiv Larm abhal-
ten, aber optisch eine wohltuende Alternative darstellen.

Des Weiteren wird die Fahrbahn in den Stadtgebieten
von Hamburg, Quickborn und Neumdinster mit einem
besonderen, offenporigen Belag ausgestattet, dem so-
genannten FlUsterasphalt.

Hochabsorbierende Larmschutzwande sind platzsparend und
koénnen insbesondere an schmalen Stellen eingesetzt werden.

Gabionen — mit Steinen beflllte Gitterkdrbe — schiitzen die
Umgebung vor Larm.



Nachhaltiger Ausbau der A 7

Integrierter Umweltschutz

Beim Ausbau der A 7 zur Autobahn der Zukunft wer-
den auch die Interessen der Natur bertcksichtigt — viele
durchdachte UmweltschutzmaBnahmen werden in den
Bau integriert.

SchutzmaBnahmen fiir Tiere und Natur

Diese beinhalten z. B. Metallgitter, die als Fledermaus-
Uberflughilfen dienen. Fledermé&use hausen oft in den
landestypischen Knicks und fliegen selten auf freier
Flache. An jenen Stellen, wo man feststellen kann, dass
die Tiere einem ,Knick” folgend die Autobahn queren,
zwingen die an den Randern der Fahrbahn aufgestell-
ten Uberflughilfen die Tiere in (iber vier Metern Hohe die
Autobahn zu Uberfliegen. So sind die Tiere vor heran-
nahenden LKWs geschlitzt.

Dort, wo die Fahrbahn Uber ein Gewasser fuhrt, be-
finden sich teils spezielle Kleintierdurchlasse und Am-
phibienleitsysteme, die den Tieren das Durchqueren
erleichtern. Die Breite der Durchlasse wurde beim Neu-
bau ebenfalls angepasst, um die zunehmend groBen
Regenmengen fassen zu kdnnen.

Kleintierdurchlasse und Amphibienleitsysteme gewahrleisten,
dass auch kleinere Tiere unterhalb der Autobahn sicher auf
die andere Seite gelangen.

Hainbuchen werden am Fahrbahnrand gesetzt, um Gewasser
vor Schmutz zu schitzen.

Zuséatzlich werden Regenrtckhaltebecken gebaut, um
als Ausgleich fur die neu versiegelten Flachen mehr
Wasser zwischenspeichern zu kénnen. An Stellen mit
besonderen Anforderungen an den Gewasserschutz
werden Hainbuchen am Fahrbahnrand gepflanzt, die
Feinstaub und Schmutz aus der Luft filtern, damit
dieser nicht in die Flisse gelangt.

Nachhaltigkeit und Recycling beim Ausbau
Dartber hinaus wird direkt beim Bau der neuen A 7
Wert auf nachhaltiges Arbeiten gelegt: Der Abraum,
der bei der Beseitigung der alten Fahrbahn anfallt, wird
weitgehend wiederverwendet. Der Stahl der abgebro-
chenen Brlcken wird aus den Schuttbergen heraus-
geldst und recycelt. Selbst die vielen Tonnen Splitt flir
den BetonstraBenbau werden, soweit moglich, mit der
Bahn angeliefert. Das schont die Umwelt und vermeidet
zusétzlichen Verkehr auf der A 7.

Wege fiir Wildtiere: Griinbriicken

Besonders auffallig werden die zwei neuen Grinbri-
cken sein, die fUr einen Lebensraumverbund sorgen
werden. Die erste dieser Brucken bei Brokenlande ist
bereits halbseitig fertiggestellt. Mit den finalen Ausma-
Ben von 58 Metern Lange und 62 Metern Breite bietet
sie den Tieren die Méglichkeit, geschitzt die Autobahn
zu queren. Das reduziert das Risiko von Wildunféllen
und hat eine positive Auswirkung auf den Genpool der
Tiere. Die zweite GrinbrUlcke bei Bad Bramstedt wird
von Fruhjahr 2017 bis Ende 2018 errichtet.

Mit 58 Metern Lange und 62 Metern Breite werden die Grin-
bricken Wildtieren einen sicheren Weg Uber die A 7 bieten.
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Fit fur die Zukunft

So geht es weiter

Mit dieser Broschire haben wir Ihnen einen Einblick
in bereits abgeschlossene und im Bau befindliche
Teile der A 7 der Zukunft gegeben und mdéchten damit
sowohl den Fortschritt als auch die Bandbreite der The-
menfelder, die hierbei eine Rolle spielen, aufzeigen. Nun
blicken wir gemeinsam in die Zukunft.

Bau an der Strecke

Mit der Fertigstellung der Richtungsfahrbahn Nord
in den Bauabschnitten 1, 3, 5a und 5b werden diese
Ende 2016 / Anfang 2017 an die Nutzer Ubergeben.
Dann startet der Ausbau der Bauabschnitte 2, 4 und
6 in der gewohnten Systematik. Zun&chst wird die Rich-
tungsfahrbahn Nord verbreitert, um die Fahrstreifen
mit Fahrbahnbreiten von 3,25 Metern beziehungsweise
2,85 Metern herstellen zu kénnen. Diese haben die
Sicherheit der Strecke im Baustellenbereich deutlich er-
hoht. Danach werden wir den Verkehr umlegen, um die
Richtungsfahrbahn Sud in den genannten Abschnitten
abbrechen und verbreitert neu bauen zu kénnen. Daftir
werden wir Briicken entlang und Uber der Autobahn ab-
brechen und neu fertigen sowie den Larmschutz und die
notwendigen UmweltmaBnahmen errichten und umset-
zen.

In Hamburg-Schnelsen wird die westliche Tunnelrdhre
des ,Deckels"” fertiggestellt, der Verkehr in diese umge-
legt und mit dem Bau der zweiten Tunnelrbhre begon-
nen. Die A 7 ist auf 65 Kilometern bis zum Ende des
Jahres 2018 fertigzustellen.

Frasen des Fahrbahnunterbaus der Richtungsfahrbahn Nord
erfolgt auf rund 30 Kilometern.

Betrieb der A 7

Bis ins Jahr 2044 sorgt unser Betriebsdienst zwi-
schen dem Autobahndreieck HH-Nordwest und der
Anschlussstelle NeumUnster-Nord fUr gepflegte PWC-
Anlagen sowie Grlnflachen entlang der Autobahn.
Weiterhin sorgt der Betriebsdienst fur saubere und
gerdumte StraBen sowohl im Sommer als auch im
Winter. VIA SOLUTIONS NORD SERVICE ist auch zur
Absicherung von Unféllen oder bei auBergewodhnli-
chen Ereignissen zur Stelle, damit der Verkehr auf der
A 7 nicht nur rollt, sondern auch sicher ist.

Die Mitarbeiter von VIA SOLUTIONS NORD SERVICE sorgen
fUr Sicherheit und einen reibungslosen Betrieb auf der Strecke.

Aktuelle Tipps und Informationen

Damit Sie wissen, ob Sie ihre Termine schaffen, gibt
es in unseren Bauabschnitten LED-Tafeln der L&nder
Schleswig-Holstein und Hamburg. Sie zeigen lhnen die
noch verbleibende Reisezeit bis ins Zentrum von Ham-
burg, zum Flughafen oder zum Volksparkstadion an.

Aktuelle Informationen finden Sie ebenfalls unter www.
via-solutions-nord.de, in der App ,A 7 Nord“ und auf
www.hamburger-deckel.de. Zum Schluss haben wir
auch eine Bitte an Sie: Halten Sie sich an die Geschwin-
digkeitsbegrenzungen — das hilft Staus zu vermeiden
und erhoht lhre Sicherheit sowie die anderer Verkehrs-
teilnehmer und die unserer Kollegen.
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